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Verwendungshinweise zur Radsatzlehre
ANR WZ 3 und WZ 3.1

NEM 310 ,Radrickenflachenabstand B*

- Meine Waggons enigleisen immer bei der Fahrt durch Weichen ...~ sicherdich hat jeder Modellbahner
mit dieses Problem bei sich oder Anderen schon mal Bekanntschaft gemacht. Entsprechend wvielfalig sind die
Tipps zum Abstellen dieses Problems. Die Gewichitserhdhung ist dabei garantiert nur die alledetzte Moglichkeit
das Problem anzugehen. Denn mehr Gewicht bedeutet nicht gleich bessere Radfihrung im Gleig! I Gegenteil:
klehr Gewicht bedeutet doch letztendlich die Reduzierung der Anzahl der zu bewesgenden Waggons durch die
chnehin schon konstruktiv bedingt .schwachbristigen” Lokomotiven. Der einzige Vortsll bei der Gewichitserho-
hung ist die Vemingerung des Kippverhaltens der Waggons. Dabei muss benicksichiigt werden, dass der Ein-
bau von gewichiserhfhenden Teilen mdglichst nahe der Achsebene erfolgt, um sine kontraproduktve Verdage-
rung des Schwerpunkies nach oben zu verhindem. Entsprechende Hinweize zum dealgewicht” sind in der
JMEM 302 Wagenmasse® in der Ausgabe 2007 zu entnehmen. Vor dieser schwergewichtigen® Malnahme
solite erst mal die MaRhaltigkei? der spurfihrenden Parameter gepnift und gegebenenfalls optimiert werden,
denn hier liegt efahrungsgemalt das Ubsl. Dabsi hat sich folgends Vorgehensweise bewahrt:

1. Entgleisen Fahrzeuge unterschiedlicher Ausfilhrung an der gleichen Stelle muss das Spumall von
Gleisen oder Weichen geprift werden. Mach MEM 310 Ausgabe 1877 ist das Spurmald mit einem
Mennwert 6,5 mm max 6,8 mm angegeben. Dieses Malk ist bei sauber veregtem Indusiriegleis durch
die Fertigung festgeschrieben. Trotzdem sollte dieses Malk an der Unfallstelle” geprnift werden. Wenn
ez nicht mehr stimms hift meistens nur Auswechseln des betreffenden Gleissticks oder Weiche. Das
Tippen mit dem Zeigefinger an die Stim hilft hier wirklich nicht weits

2. Entgleist immer wieder dasselbe Fahrzeug kann das Ubel ein falsch eingestelkes Radsatzspurmall
sein. Zur Entspannung: So ziemlich ale Entgleisungen haben hierin ihre Ursache! Mach WNEM 310 Aus-
gabe 2008 soll der Radrickenflachenabsiand B® (Spurmall} min 5,25 mm und max 5.5 mm betragen.
Ist das Mall 5,25 mmn unterschritten, kommt es unweigerlich besonders bei der Jabbrigen” Fihrung im
Herzstiickbersich von Industriegleisen zu Entgleisungen. Haben Sie so sinen Kandidaten - das Spur-
mal: kann ja einfach mit einer (Schieb)Lehre geprift werden - muss das Mall am Radsatz neu einge-
stellt werden. Es sollte niemanden dbemaschen, wenn selbst bei Meufahrzeugen dieses Malk nicht
stimmi!

Jahrbahiner” sollten mal dle Fahrzeuge daraufhin dberprifen und sefbst vor Lokomotiven nicht zurickschire-
chen. Wir haben auf allen Industrie- und Modellgleisen ausgetestet, welches das optimale Spumnalt ist und
empfehlen 54 mm. Unsere ausgelisfertien Waggons haben alle dieses Mall und niemand hat damit negative
Erfahrungen gemacht - geht doch! Jur schnellen Prifung und Eimstellung der losen” Radsatze der Waggons
bieten wir eine aus Aluminium gefraste Radsaltzlehre unter der AMR WZ 3 mit Spumal 5.4 mm wund unier der
AMRWE 3.1 mit Spurmeal 5,25 mm an. Der Radsatz wird mittels der Lehre auf das Spurmall gepnift. Ist es zu
eng wird die Radscheibe mit der |solierung durch lzichie Drehung nach aussen verschoben, in die Ausfrisung
gelegt und awf das vorgegebene Malk zusammengedriickt. Da hier keine _mohen Krifie sinnlos walien”, werden
die Radscheiben nicht beschadigt und die optimale Formn der Lehre garantiert nach der Einstellung den paralle-
len Sitz der Radscheiben.
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